Stan wiedzy Polakow o systemie
ochrony ofiar wypadkow drogowych

Kto wyptaca odszkodowania za wypadki spowodowane przez nieubezpieczonych i
nieznanych sprawcéw

Ponad 155 min ztotych kosztowaty w 2016 roku - odpowiedzialnych kierowcow - wypadki spowodowane przez
nieubezpieczonych i nieznanych sprawcéw. Wyptatg odszkodowan dla ofiar takich wypadkéw zajmuje sie
Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny. Wie o tym juz ponad 50 procent polskich kierowcéw, co oznacza, ze w
ciggu ostatnich lat — dwukrotnie wzrdst poziom wiedzy Polakdw odnosnie podstawowych zadan UFG — wynika z
najnowszego sondazu opinii publicznej, przeprowadzonego na zlecenie Funduszu, przez GfK Polonia*.

Poprawa wiedzy o podstawowej roli Funduszu, nastgpita nie tylko wsrdd kierowcdw i wiascicieli pojazdéw, ale
rowniez wsréd ogdtu Polakow. W tegorocznym sondazu najwiecej, bo blisko 40 procent badanych prawidtowo
wskazuje iz w sytuacji gdy sprawca wypadku nie ma komunikacyjnej polisy OC lub zbiegt z miejsca zdarzenia -
odszkodowanie wyptaci Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny. Kiedy podobny sondaz Fundusz zlecit w 2010
roku — tylko 20 procent respondentdw, czyli o potowe mniej niz obecnie - wiedziato, ze to UFG wyptaca
odszkodowania za takie wypadki (ponad potowa badanych byta przekonana, ze zrobi to ktéras z firm
ubezpieczeniowych). Oznacza to, ze w ciggu ostatnich siedmiu lat - dwukrotnie wzrdst poziom wiedzy Polakow
odnosnie roli i zadan UFG.

W Polsce, podobnie jak w innych krajach Unii Europejskiej, ofiary wypadkow
drogowych maja zapewnione swadczenia, gdy sprawca wypadku nie ma polisy
OC lub zbiegt z miejsca zdarzenia.

Kto wyptaca takie odszkodowanie?
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Z obecnych badan wynika réwniez, ze lepszg wiedze o UFG majg wtasciciele pojazdéw mechanicznych i ich
uzytkownicy. W tej grupie ponad 50 procent badanych wskazuje bowiem, ze po odszkodowanie za wypadek
spowodowany przez sprawce bez polisy OC lub nieznanego kierujgcego nalezy wystgpi¢ do Ubezpieczeniowego
Funduszu Gwarancyjnego. Najlepiej zorientowani sg tu 40 letni kierowcy i wtasciciele pojazdéw, najgorzej zas
60latkowie. Tylko jeden na dziesieciu respondentéw wskazuje odpowiedz ‘trudno powiedziec'.



Kto finansuje odszkodowania za wypadki spowodowane przez nieubezpieczonych i nieznanych
sprawcow

Jak juz wspomniano wypadki spowodowane przez nieubezpieczonych i nieznanych sprawcéw kosztowaty
kierowcow w 2016 roku - ponad 155 min ztotych. W tym czasie UFG wyptacit Swiadczenia za prawie 5400 szkdd,
przy czym 80 procent z nich dotyczyta wypadkéw spowodowanych przez nieubezpieczonych sprawcow,
pozostate zas przez nieustalonych kierujgcych. O tym skad pochodzg pienigdze na powyzsze wyptaty wie
stosunkowo duzo osdb. 60 procent badanych prawidtowo wskazato bowiem, ze z kieszeni odpowiedzialnych
kierowcow wykupujgcych obowigzkowe polisy OC**. Blisko jedna pigta badanych btednie wskazata jednak, ze
pienigdze na wyptaty powyzszych odszkodowan - pochodzg z budzetu panstwa. Pozostali nie mieli w tej
sprawie zdania.

Taki rozktad odpowiedzi wydaje sie potwierdzac przeswiadczenie czesci Polakdw, obecne w publicznej
Swiadomosci, jakoby UFG byt instytucjg rzadowa. W pytaniu zadanym wprost (‘czy UFG to instytucja rzgdowa?’)
— 22 procent badanych odpowiedziato ‘tak’. Zgodniej z prawdg, odpowiedzi, czyli ze — Fundusz jest instytucja
finansowanga przez ubezpieczycieli (a zatem posrednio przez kierowcdw kupujacych polisy OC) — udziela 54
procent badanych. Wiedza kierowcdéw i wiascicieli pojazdéw jest w tym zakresie tylko nieznacznie wieksza niz
ogotu spoteczenstwa.

Skad pochodzg srodki finansowe z ktérych UFG wyptaca
Swiadczenia dla ofiar wypadkéw gdy sprawca nie ma polisy OC lub
zbiegt z miejsca zdarzenia?
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Zaskakujgce jest natomiast to, ze to w grupie 40 letnich kierowcdw (czyli tych ktdrzy we wczesniejszym pytaniu
wykazali sie najlepszg wiedzg o zadaniach UFG) jest najwiekszy odsetek btednie przekonanych - iz Fundusz to
instytucja rzagdowa (a nie, tak jak jest w rzeczywistosci, finansowana przez ubezpieczycieli). Btedng odpowied? -
wskazuje blisko jedna trzecia 40 letnich kierowcdw, czyli o 10 punktéw procentowych wiecej niz przecietne
wskazanie w odpowiedziach na to pytanie - w catej grupie kierowcéw i wiascicieli pojazdéw.

Gorzej prezentuje sie rowniez wiedza Polakéw odnosnie tego ile rocznie kosztujg kierowcow i wiascicieli
pojazddéw szkody spowodowane przez nieubezpieczonych i nieznanych sprawcéw wypadkdow. W pytaniu
zadanym wprost — tylko 10 procent badanych wskazuje wtasciwg sume — ponad 150 min ztotych. Natomiast
ponad potowa nie ma w tej sprawie zdania, za$ pozostali podajg najczesciej, ze jest to ponad 100 min ztotych
(blisko 30 procent wskazan).



Katalog zadan Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego

Poza wyptaty odszkodowan za wypadki spowodowane przez nieubezpieczonych i nieznanych sprawcow, ktora
jest podstawowym zadaniem UFG — Fundusz petni réwniez inne role. Wsréd nich jest przede wszystkim
pilnowanie szczelnosci systemu komunikacyjnych ubezpieczen odpowiedzialnosci cywilnej (OC). W tym zakresie
zadaniem UFG jest: sciganie nieubezpieczonych wiascicieli pojazdéw i naktadanie na nich kar za brak
obowigzkowej polisy OC oraz odzyskiwanie wyptaconych odszkodowan od nieubezpieczonych sprawcéw
wypadkdw (tzw. regres). Kolejna rolg Funduszu jest réwniez prowadzenie ogdlnopolskiej bazy polis
komunikacyjnych. To dzieki tej bazie mozna szybko sprawdzi¢ czy i gdzie dany pojazd ma obowigzkowe
ubezpieczenie OC. Kolejnym, nowym — bo od listopada 2016 roku - zdaniem UFG, jest prowadzenie
Turystycznego Funduszu Gwarancyjnego, ktory dziata jako Il filar zabezpieczen dla turystéw w przypadku
niewyptacalnosci biura podrdzy. Organizatorzy turystyki i posrednicy turystyczni zobowigzani zostali do
przekazywania do TFG: comiesiecznych deklaracji o liczbie klientéw, ktérym sprzedano imprezy turystyczne, jak
rowniez sktadki na dodatkowe zabezpieczenie turystow.

PostanowiliSmy sprawdzi¢ - na ile Polacy zdajg sobie sprawe z rél ktére wykonuje Ubezpieczeniowy Fundusz
Gwarancyjny. W kolejnym pytaniu sondazowym respondenci poproszeni zostali o wskazanie - z listy
przedstawionych zadan — tych, ktére ich zdaniem wykonuje UFG. W wykazie znalazto sie réwniez kilka
nieprawdziwych rdl.

Za ktodre z ponizszych zadan odpowiedzialny jest UFG?
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Rozktad odpowiedzi na to pytanie pokazuje, ze Polacy stosunkowo dobrze orientujg sie w roli i zadaniach
petnionych przez Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny. Najlepiej zdajg sobie sprawe z podstawowej, czyli -
wyptaty odszkodowan za wypadki drogowe spowodowane przez nieznanych sprawcow oraz tych bez aktualnej
polisy OC. Ponad potowa badanych wskazuje te role — jako najwazniejsze zadanie UFG. Z kolei o tym, ze
Fundusz zajmuje sie: odzyskiwaniem wyptaconych odszkodowan od nieubezpieczonych sprawcéw wypadkow,
jak rowniez identyfikowaniem oraz karaniem wtascicieli pojazdéw, ktérzy nie wykupili OC — wie przecietnie
czterech na dziesieciu Polakdw.

Stosunkowo stabo jednak polscy kierowcy i wtasciciele pojazdéw zdajg sobie sprawe z istnienia ogdlnopolskiej
bazy polis komunikacyjnych. Tu bowiem tylko jedna trzecia badanych wie, ze prowadzenie tej bazy to zadanie
Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego. Tymczasem w bazie znajdujg sie informacje o wszystkich
sprzedanych polisach OC i AC oraz wyptaconych z nich odszkodowaniach. Jest ona bardzo pomocna w wielu
obszarach i to zaréwno dla kierowcdw jak i ubezpieczycieli. Przede wszystkim dzigki niej mozna szybko
sprawdzi¢ na stronie www.ufg.pl - czy i gdzie ubezpieczony jest dany pojazd (np. sprawcy wypadku) w zakresie
polisy OC. Z danych zawartych w bazie UFG - powszechnie korzystajg tez ubezpieczyciele, szczegdlnie przy
kalkulacji sktadki za ubezpieczenia komunikacyjne. Sam Fundusz natomiast dzieki danym w bazie - znacznie
sprawniej wykrywa pojazdy bez OC. Juz blisko 70 procent zidentyfikowanych przypadkéw braku tego
ubezpieczenia wykrywana jest wtasnie w ten sposab.

Mniej znang rolg Funduszu, prawdopodobnie ze wzgledu na niewielkg skale takich roszczen, jest wyptata
odszkodowan za wypadki z tytutu prowadzenia gospodarstwa rolnego, w przypadku gdy jego witasciciel nie miat
obowigzkowej polisy OC. Na ten punkt w katalogu zadan UFG wskazuje jedynie 20 procent badanych. Z kolei
najmniej znanga funkcja Funduszu, istniejacg od listopada 2016 roku, jest prowadzenie Turystycznego Funduszu
Gwarancyjnego, gromadzacego s$rodki finansowe na dodatkowe zabezpieczenia w sytuacji upadtosci biura
podrdézy — ponad 10 procent odpowiedzi.

Z kolei na fikcyjne zadania UFG jak: wyptata odszkodowan za wypadki za granicg wskazywato ponad 15 procent
badanych (faktycznie robi to Polskie Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, a nie UFG) czy ustalanie cen
komunikacyjnych polis OC —réwniez 15 procent wskazan (faktycznie czyni to samodzielnie kazde z
towarzystw).

Wiedza o systemie polis komunikacyjnych OC

Ogolnopolska baza polis komunikacyjnych OCi AC

Swiadomoéé istnienia ogdlnopolskiej bazy polis komunikacyjnych OC i AC, zaréwno wérdd polskich kierowcow i
wtascicieli pojazdéw jak i w ogdle Polakdw, jest stosunkowo niewielka —wynika z sondazu. Tylko jedna trzecia
badanych wie, ze prowadzenie tej bazy to od 2004 roku zadanie Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego.
Jeszcze mniej zdaje sobie z sprawe, ze w bazie mozna sprawdzi¢ czy i gdzie ubezpieczony jest dany pojazd w
zakresie komunikacyjnego OC. Wie o tym jedynie 15 procent kierowcow. Najczesciej badani btednie wskazujg,
ze mozna to zrobi¢ w najblizszej komendzie policji; az potowa respondentdw sondazu. Inni uwazajg, ze nalezy
szukac takich informacji u poszczegdlnych ubezpieczycieli (16 procent badanych kierowcéw) lub u agenta
ubezpieczeniowego (8 procent).


http://www.ufg.pl/

Gdzie najlepiej sprawdzié¢ czy i w jakiej firmie dany pojazd ma
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Inng istotng zaletg istnienia bazy polis komunikacyjnych jest to, ze dzieki niej UFG duzo sprawniej identyfikuje
pojazdy bez OC. Od kilku lat Fundusz doskonali pozwalajgce na to narzedzia, np. wykrywanie przerw w
ubezpieczeniu czy poréwnywanie dat: wystawienia polisy OC i pierwszej rejestracji pojazdu. W efekcie juz
blisko 70 procent przypadkow braku OC wykrywana jest wtasnie dzieki tzw. wirtualnemu policjantowi, czyli
analizie danych w ogdlnopolskiej bazie polis komunikacyjnych, a tylko 25 procent podczas kontroli drogowych
policji.

Wociaz jednak kierowcy przekonani sg, ze wykrywanie braku OC mozliwe jest przede wszystkim podczas kontroli
drogowej policji (42 procent odpowiedzi). Cho¢ rownoczesnie rosnie liczba oséb swiadomych, ze jest to
mozliwe rowniez dzieki analizie danych w ogdlnopolskiej bazie polis UFG. O tym, ze oba powyzsze sposoby sg
mozliwe - wie juz 43 procent kierowcéw. Efekt? Lepsze wykrywanie przez UFG pojazdéw bez OC i co za tym
idzie obnizenie o pofowe szacunkdéw dotyczgcych liczby nieubezpieczonych pojazdéw na polskich drogach.
Aktualnie Fundusz szacuje, ze w Polsce moze ich by¢ okoto 90 - 100 tysiecy, co stanowi 0,4 — 0,5 procent
pojazdéw biorgcych udziat w ruchu (wczesniejsze szacunki méwity ok. 200 tys. nieubezpieczonych tj. prawie 1
proc.).

Jak wykrywany jest brak polisy OC?
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Wiedza kierowcow o waznosci polis OC: kiedy trzeba wykupic, czy i kiedy przedtuza sie etc.

W kolejnym pytaniu sondazowym sprawdzaliémy wiedze kierowcédw odnosnie waznosci komunikacyjnej polisy
OC. Zmieniajace sie przepisy powodujg - mimo prowadzonych przez UFG dziatan edukacyjnych — ze nie wszyscy
kierowcy zdajg sobie sprawe z tego kiedy nalezy wykupié¢ to ubezpieczenie oraz - czy i kiedy - przedtuza sie ono
automatycznie na kolejny rok. | tak okazuje sie, ze polscy kierowcy najlepiej orientujg sie kiedy powstaje
obowigzek zakupu komunikacyjnego OC, gdyz prawie 90 procent badanych wtasciwie wskazuje, ze nalezy to
zrobi¢ najpdzniej w dniu rejestracji pojazdu i przed wyjechaniem nim na droge publiczng. Alarmujace jest
jednak, ze az 40 procent kierowcow i wtascicieli pojazdéw — btednie uwaza - iz nie muszg mie¢ OC gdy
zarejestrowane auto, motocykl czy ciggnik, jest niesprawne i stoi w garazu. Przy czym najgorszg wiedze majg tu
najmtodsi kierowcy (do 24 lat) oraz rolnicy — odpowiednio az 63 i 70 procent btednych odpowiedzi. Przepisy
natomiast sg w tej sprawie jednoznaczne — tak dtugo jak pojazd jest zarejestrowany - jego wtasciciel musi mie¢
wazne ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilne;j.

Kiedy wazna jest polisa OC

¥ proc. odpowiedzi 'tak’; tylko kierowcy

posiadacz pojazdu musi wykupi¢ polise OC
najpdzniej w dniu rejestracji pojazdu*

polisa OC posiadacza pojazdu zawsze przedtuza
sie automatycznie na kolejny rok, o ile nie
zostata wypowiedziana

polisa OC posiadacza pojazdu przedtuza sie
automatycznie na kolejny rok, pod warunkiem
ze nie doszto do zmiany wiasciciela pojazdu**

polisa OC przedtuza sie automatycznie na
kolejny rok, pod warunkiem optacenia
wszystkich rat dotychczasowej sktadki***

posiadacz pojazdu nie musi kupowac polisy OC,
gdy auto stoi niesprawne w garazu, nawet jezeli
jest zarejestrowane

* i przed wprowadzeniem go do ruchu na drodze publicznej; **nowy wtasciciel pojazdu moze korzysta¢ z OC zbywcy, tylko do korica
okresu, ktéry widnieje na polisie, o ile nie zostata ona wczesniej wypowiedziana. Po tej dacie ubezpieczenie to wygasa, a nowy wiasciciel
musi wykupi¢ wtasne OC; ***przy braku ktérejkolwiek z rat sktadki - ubezpieczenie wygasa z uptywem okresu na ktdry zostato wykupione;

Problemem dla polskich kierowcow sg tez sytuacje, w ktérych polisa OC wygasa. | tak jedna trzecia badanych
respondentow — btednie uwaza (lub nie ma w tej sprawie zdania), ze ubezpieczenie to przedtuza sie
automatycznie - nawet gdy nie optacono ktoras z rat sktadki za poprzedni rok. W rzeczywistosci w takim
przypadku — polisa wygasa z uptywem okresu, na ktéry zostata wykupiona i nie przedtuza sie automatycznie na
kolejny rok. Niewatpliwie w przysztych dziataniach edukacyjnych Funduszu, nalezy zwrdci¢ uwage wtasnie na
ten aspekt, szczegdlnie ze — jak wynika ze statystyk UFG - jest to najczestsza przyczyna braku OC. Znacznie lepiej



natomiast kierowcy orientujg sie w innych przypadkach nieprzedtuzania sie polisy OC; chodzi o sytuacje gdy
zostata ona wypowiedziana lub nastapita zmiana wtasciciela pojazdu. O tym, ze wtedy ubezpieczenie to nie
przedtuzy sie automatycznie - wie trzy czwarte polskich kierowcéw i wtascicieli pojazdéw.

Konsekwencje braku polisy OC

Polacy coraz lepiej zdajg sobie natomiast sprawe z konsekwencji jakie czekajg na tych, ktérzy nie wykupili polisy
OC. Az 90 procent respondentow, Swiadomych jest najmniej dotkliwej sankcji — czyli 50 ztotowego mandatu za
brak dowodu tego obowigzkowego ubezpieczenia podczas kontroli drogowej. O tym, ze czeka ich rdwniez
wysoka kara od UFG (w przypadku auta osobowego w tym roku do 4 tysiecy ztotych) — zdaje sobie sprawe
prawie trzy czwarte badanych kierowcéw. Jest to najwiekszy skok w swiadomosci respondentéw, w zakresie
konsekwencji braku OC, ktéry wydarzyt sie na przestrzeni ostatnich szesciu lat. W 2011 roku, o tym ze
nieubezpieczenie pojazdu, tgczy sie z karg z Funduszu wiedziato tylko 47 procent badanych, czyli o 27 pkt.
procentowych mniej niz w tegorocznym badaniu.

Z kolei 70 procent badanych kierowcow, wie ze gdy spowodujg wypadek nieubezpieczonym pojazdem — bedg
musieli zwrdci¢ UFG odszkodowanie wyptacone osobie poszkodowanej. Warto przypomniec tu, ze finansowe
konsekwencje takiego wypadku obcigzajg nie tylko witasciciela pojazdu, ale réwniez kierujgcego sprawce, ktory
zgodzit sie prowadzi¢ nieubezpieczone auto, motocykl czy ciggnik (patrz ponizej).

Czy konsekwencjg braku OC jest:
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Najskromniejszg wiedze o konsekwencjach braku komunikacyjnego OC maja: najmtodsi (do 24 lat) i najstarsi
(ponad 60 lat) kierowcy i wtasciciele pojazdow — mieszkajacy w miastach powyzej 500 tys. mieszkaricow, a pod
wzgledem grupy zawodowej wywodzacy sie sposrdd: robotnikow niewykwalifikowanych, oséb bezrobotnych
oraz gospodyn domowych.



Kto odpowiada za wypadek bez OC

W kolejnym pytaniu sondazowym badalismy swiadomos¢ polskich kierowcéw odnosnie tego kto odpowiada za
wypadek spowodowany cudzym autem, ktérego witasciciel nie byt ubezpieczony od odpowiedzialnosci cywilne;j.
Tylko 22 procent respondentdow wie, ze w takie sytuacji za wyrzadzone szkody ptaca solidarnie: i wiasciciel
nieubezpieczonego pojazdu i kierowca, ktéry spowodowat ten wypadek. Oznacza to, ze az prawie 80 procent
wtascicieli i uzytkownikow pojazdéw nie ma swiadomosci, ze odpowiadajg za szkody zaréwno jako witasciciele
pojazdu - nawet jezeli go nie prowadezili - i jako kierujacy, nawet gdy jechali nie swoim autem, motocyklem,
motorowerem, ciggnikiem, quadem etc.

Najnizszg Swiadomos¢ majg tu dzis kierowcy w wieku 40+ i 50+, najwieksza zas - mtodzi. Jest to odwrdcenie
trendu sprzed trzech lat, kiedy to wtasnie mtodzi kierowcy (do 30 lat), powodujgcy najwiecej wypadkdéw - byli
najmniej Swiadomi tych konsekwencji. Przeprowadzona w 2014 roku kampania informacyjna UFG, adresowana
przede wszystkim do mtodych kierowcow — odniosta zatem skutek wtasnie w tej grupie — trwale zwiekszajac ich
wiedze o odpowiedzialnosci za wypadek pojazdem bez OC, ktérg ponosza wspdlnie: wtasciciel
nieubezpieczonego pojazdu oraz kierujgcy nim. Przypomnijmy, ze elementem kampanii byt spot filmowy
»Zwigzek na ktory nie jestes gotowy”, ktéry zdobyt réwniez nagrode w prestizowym konkursie KTR (Klub
Twércdéw Reklamy) - bragzowy medal.

Niska Swiadomos¢ odpowiedzialnosci za wypadek bez OC jest jednak niepokojgca z racji tego, ze zalewie jeden
na dziesieciu kierowcéw wie ile - rekordzista, ktéry spowodowat wypadek nieubezpieczonym pojazdem - musi
zwrécic¢ do UFG. Zaledwie dziesie¢ procent osob w tej grupie wskazuje prawidtowa odpowiedz - czyli ponad
cztery miliony ztotych. Blisko potowa respondentdw nie ma w tej sprawie zdania, jedna czwarta - wskazuje, ze
ponad milion ztotych, za$ 16 procent — ze do zwrotu jest 100 tysiecy ztotych.

Prosze wyobrazic sobie sytuacje, w ktérej dochodzi do wypadku
spowodowanego przez osobe prowadz3aca pojazd bez waznej polisy OC.
Kto ponosi konsekwencje finansowe takiego zdarzenia?
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wtasciciel pojazdu bez  kierowca pojazdu bez OC, wspdlnie: wihascicicel trudno powiedzieé
waznej polisy OC ktéry spowodowat pojazdu i kierowca, ktéry
wypadek spowodowat wypadek

Warto przypomniec tu, ze na koniec grudnia 2016 roku Fundusz prowadzit — w trybie dobrowolnym i
egzekucyjnym - 16,4 tysigca spraw regresowych na taczng sume 211 min ztotych, czyli az o 27 min ztotych
wiecej niz rok wczesdniej. W portfelu regresowym Funduszu pojawito sie bardzo duzo doptat odszkodowan o
wysokiej wartosci do tzw. starych spraw. W wiekszosci z nich - sptata zadtuzenia trwa od kilku do kilkunastu lat.



Postawy wobec nieubezpieczonych

Akceptacja dla jazdy bez OC

W wyniku prowadzonych przez UFG dziatan informacyjnych, ciggu ostatnich szesciu lat, wyraznie zmniejszyto
sie przyzwolenie Polakdw na poruszanie sie po drogach pojazdem bez waznego OC komunikacyjnego. W 2011
roku - z listy dziesieciu wykroczen drogowych - taka jazda znajdowata najwiekszg aprobate wsrdod badanych. W
przeprowadzonym wéwczas sondazu — nie akceptowato jej — jedynie 14 procent Polakdw. W tegorocznym
badaniu nie akceptowato jej juz wiecej osdb, bo 23 procent respondentdéw - i tym samym wykroczenie to
znalazto sie na széstym miejscu wsrdd najmniej aprobowanych zachowan na drodze, po: kierowaniu pod
wptywem alkoholu, przekraczaniu dozwolonej predkosci, przejezdzaniu przez skrzyzowanie na czerwonym
Swietle, niezapinaniu paséw bezpieczenstwa i poruszaniu sie po drogach pojazdem bez waznych badan
technicznych.

Jazde nieubezpieczonym pojazdem najczesciej akceptujg ludzie mtodzi, do 24 lat. Z badania UFG wynika, ze o ile
przecietnie 23 procent Polakdéw negatywnie ocenia jazde nieubezpieczonym pojazdem, to we wspomniane;j
grupie wiekowej nie akceptuje jej juz tylko 13 procent badanych, mimo ze to wtasnie te osoby, wedtug
policyjnych statystyk, powoduja najwiecej wypadkdw. Najwiekszg akceptacje wobec poruszania sie po drogach
bez polisy OC — wykazujg réwniez osoby o najnizszych dochodach, z wyksztatceniem podstawowym i
mieszkajacy w duzych miastach (powyzej 500 tys. mieszkancéw).

Z kolei najmniej akceptowalne jest kierowanie pojazdem pod wptywem alkoholu. Takiego zachowania na
drodze nie akceptuje 70 procent badanych, to jest o 5 pkt. proc. wiecej niz w 2011 roku. Niepokojace jest
jednak, ze o tyle samo (5 pkt. proc.) spadta aprobata dla przekraczania dozwolonej predkosci. O ile przed
szesciu laty takiego zachowania nie akceptowato 60 procent badanych, to w tym roku juz tylko 55 procent.
Nastepna na liscie najmniej aprobowanych wykroczen drogowych jest przejezdzanie przez skrzyzowanie na
czerwonym $wietle (45 proc. wskazan) oraz niezapinanie paséw bezpieczeristwa i jazda pojazdem bez waznych
badan technicznych (odpowiednio 25 i 24 procent wskazan).

Ktore z wykroczen komunikacyjnych Polacy akceptujg najmniej?

kierowanie pojazdem pod wptywem alkoholu

przekraczanie dozwolonej predkosci [T ——— 55

jazda na czerwonym Swietle 45

niezapinanie paséw bezpieczeristwa [T w25
jazda pojazdem bez waznych badar technicznych —[T———— 5 )

poruszanie sie po drogach pojazdem bez waznego OC [T 23

parkowanie w miejscu przeznaczonym dla 0SOD  |s—" 22
niepetnosprawnych

niestosowanie sie do znakow drogowych — [Frm— | 1 o

nieptacenie mandatéw, wreczanie policjantom tapowek | Tr— | 1 o

przewozenie w samochodzie wiekszej niz dopuszczalna
liczby oséb

tudno powiedziec¢

¥ proc. wskazan; ogét badanych




Rosngce ceny polis OC a wzrost liczby nieubezpieczonych

Wraz z ubiegtorocznym wzrostem cen polis OC pojawity sie obawy, ze wtasciciele aut po prostu przestang
kupowac to ubezpieczenie - bo bedzie za drogie, a tym samym nastgpi wzrost liczby nieubezpieczonych na
polskich drogach oraz wzrost ryzyka kolizji z nimi. UFG nie podzielat jednak tych obaw. Dzieki udoskonalonym
narzedziom do identyfikowania pojazdéw bez OC — Fundusz znacznie poprawit skutecznos$¢ ich wykrywania.
Dzieki tzw. wirtualnemu policjantowi — czyli analizie danych w ogdlnopolskiej bazie polis komunikacyjnych (a
nie podczas kontroli drogowej) - wykrywanych jest juz blisko 70 procent przypadkéw braku ubezpieczenia.

Zapytalismy jednak Polakdw jakie jest ich nastawienie w tej kwestii, czy faktycznie podwyzki OC wptyng na
rezygnacje z zakupu tego ubezpieczenia. Zdecydowana wiekszos$¢ badanych (60 procent) uwaza, iz mimo
wszystko wtasciciele pojazdéw bedg kupowac OC. Natomiast 17 procent obawia sie, ze zrezygnujg z zakupu
polisy - mimo ze jest ona obowigzkowa, a kara za jej brak - sSrednio 10-krotnie wyzsza od ceny polisy.
Poréwnanie tych wynikéw do podobnego sondazu, przeprowadzonego na zlecenie UFG przed czterema laty —
daje szczypte optymizmu. Znacznie spadta bowiem liczba respondentéw przewidujacych wzrost liczby
nieubezpieczonych (spadek z 37 do 17 procent). Jednoczesnie o ponad 20 pkt. procentowych wzrdst odsetek
Polakéw deklarujgcych zakup - mimo wzrostu cen - polisy OC.

Wobec rosnacych cen polis OC, wtasciciele pojazdéw ...
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beda rezygnowac z przestang kupowac OC, mimo wszystko bedg trudno powiedzie¢
posiadania pojazdu, ktéry mimo ze jest ono ptaci¢ wyzsza cene za
musi mie¢ OC obowigzkowe polise OC

¥ w procentach; ogét Polakéw, 2013 E w procentach; ogét Polakéw, 2017

Na zagrozenie wzrostem nieubezpieczonych najczesciej wskazujg mtodzi (do 30 lat) kierowcy i wiasciciele
pojazdéw. Dwukrotnie czesciej (18 procent) niz w ogdlnej populacji prognozujg oni, ze Polacy przestang
kupowaé OC wobec rosngcych cen. Grupg zawodowg, ktdra najczesciej na to wskazuje sg robotnicy
niewykwalifikowani (az 43 procent wskazan), mieszkajacy w Warszawie (23 procent wskazan) i posiadajgcy
miesieczny dochdd w gospodarstwie domowym miedzy 2 a 3 tys. ztotych, netto (24 procent wskazan).
Natomiast w grupie kierowcow ogdtem - na zagrozenie rezygnacjg z OC, wobec coraz wyzszych cen - wskazato
15 procent respondentéw.



Kierowcy za zaostrzeniem sankcji za brak OC

Polacy w coraz wigkszym stopniu niechetni sg kierowcom jezdzgcym bez polisy OC. Poza wyraznym spadkiem
akceptacji dla 0séb poruszajacych sie po drogach nieubezpieczonym pojazdem — znacznie wzrdst réwniez
odsetek kierowcdw opowiadajacych sie za odholowywaniem auta, ktérego kierujacy nie potrafi okazac polisy
OC; podobnie jak wyzszy jest odsetek osdb opowiadajacych sie za wprowadzeniem zakazu prowadzenia
pojazdu —dla tych, ktorzy po raz kolejny ztapani zostali na jezdzie bez ubezpieczenia.

Czy w przypadku stwierdzenia braku OC - pojazd powinien
by¢ odholowywany na parking, a dalsza jazda mozliwa
dopiero po okazaniu aktualnej polisy?
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¥ w procentach, tylko kierowcy; 2013 ® w procentach, tylko kierowcy; 2017

Z tegorocznego sondazu wynika, ze juz 65 procent kierowcow jest za odholowywaniem pojazdu, ktérego
prowadzgcy nie potrafi okazac¢ aktualnej polisy OC, podczas kontroli drogowej. Podréz takim autem,
motocyklem, ciggnikiem etc. mogtaby by¢ kontynuowana dopiero po okazaniu waznego ubezpieczenia. Taki
przepis obowigzywat w Polsce przed blisko dziesieciu laty, ale zostat wykre$lony przez Parlament. Jednak co
ciekawe liczba zwolennikdw takiego rozwigzania rosnie. W podobnym badaniu przeprowadzonym w 2013 roku
— za powrotem do tej sankcji byto 53 procent badanych, czyli o 12 pkt. proc. mniej niz obecnie (przeciwko
opowiadato sie wtedy 45 procent kierowcow-respondentdw).

Nieco mniej restrykcyjnie badani podchodza do nieubezpieczonych recydywistow, po raz kolejny zatrzymanych
w trakcie jazdy bez OC. Za wprowadzeniem dla nich zakazu prowadzenia pojazdéw na pewien czas - opowiada
sie 53 procent kierowcdw, to jest o 14 pkt. proc. wiecej niz w 2013 roku. Przeciwko takiemu rozwigzaniu jest 37
procent, podczas gdy przed czterema laty byto az 57 procent respondentow.

Nieznacznie spadato natomiast poparcie dla rozwigzania, obowigzujgcego w czesci innych krajow: by kara za
brak OC naliczana byta za kazdy dzien nieposiadania tej polisy. Dzi$ 55 procent kierowcéw uwaza, ze takie
rozwigzanie bytoby bardziej skuteczne w egzekwowaniu tej sankcji; w 2003 roku uwazato tak 61 procent
badanych.



Czy osoby zatrzymane po raz kolejny na prowadzeniu pojazdu
bez OC, powinny otrzyma¢ zakaz prowadzenia na pewien czas?
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® w procentach, tylko kierowcy; 2013 ® w procentach, tylko kierowcy; 2017

* badanie przeprowadzone zostato - na zlecenie UFG - przez GfK Polonia w sierpniu 2017 roku - metoda wywiaddéw bezposrednich, w domach respondentéow, w
ramach badania omnibus CAPI - na podstawie reprezentatywnej losowej proby Polakow w wieku 15+, wylosowanej z bazy PESEL. Catkowita liczba

zrealizowanych wywiadéw wynosi 1020;

**firmy ubezpieczeniowe oferujace komunikacyjne OC ptacg na UFG - 1,3 procent sktadki zebranej z tych polis; posrednio zatem pienigdze te pochodzg z
kieszeni kierowcdw kupujacych to obowigzkowe ubezpieczenie;



